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Die Radkranze der Eiscnbahiifahrzeuge und die 
Fahrschicncninnenkanten unterliegen in Gleishogen 
starker Abnutzung. Sie ist um so grofier, je enger 
die Gleishogen und je groBer die Fahrgeschwindig- 
5 keit ist. Durch Schmieren der Radkranze und 
Schieneninnenkanten laBt sich die Reibung ver- 
riixgern und damit die Abnutzung wesentlich her- 
ab&etzen. Vorrichtungen, durch die beispielsweise 
die Radkranze von Fahrzeugen selbsttatig ge- 

lo schmiert werden, sind Gegenstand des Patents 
814 172. Bei diesen flieBt das Schmiermittel im 
natitrlichen Gefalle. in die Schmierwanne, wobei der 
Zuflufl nach Bedarf durch eine Absperrvorrichtung 
geregelt werden kann. 

15 Gegenstand der Erfindung ist eine Weiterentwick- 
lung der Schmiervorrichtung nach dcm Patent 
814 172. Das Schmiermittel fliefit ebenfalls im 
natiirh'chen Gefalle zu, aber es wird gemaB_ der 
Erfindung selbsttatig durch eine Kugel mit Schieber 

20 geregelt; d. h. das Zuflufirohr wird geschlossen, 
wenn in einem besonderen Ventilbehaltcr, der rnit 
dem Schmiermittclsumpf in der Schmierwanne im 
Zusammenhang steht, der Schmiermittelhochststand 
crreicht ist, und geoffnet, wenn dieser unter- 

35 schritten wird. AuBerdem wird das Zuflufirohr ver- 
l^essert und die Schmierwanne zum Schutz gcgen 
Beschjidigungen derKonstruktionstelle durch Fahr- 
zeuge zur Auflaufschiene ausgebildet. 

Ein Ausfiihrungsbeispiel ist in der Zeichnung 

30 (Abb. I bis 3) dargestellt. Abb. i zeigt den Schmier- 
mittelbehalter a, die Schmierwanne mit dem 
Schmierschwamm b und den Ventilbehalter c. 
SchmiermittelbeUalter und Ventilbehalter sind 
durch eine Rohr- oder Schlauchleitung mitein- 

35 ander verbunden. In. Abb. 2 ist das Schmiermittel- 
-ventil mit Zubehor ' dargestellt. Das selbsttatige 
Schniierventil l>esteht aus dem eigentlichen Ventil- 
bchalter c, der- durch die Oftnung c mit der 
Schmierwanne verbunden ist, und dem Kugel ventil, 

40 bestehend aus eiher leichten Kugel ^ mit dem Ab- 
sperrschicber /. Kugel und Schieber sind mitein- 
ander durch ein GHed ^/ das in der Lange regulier- 
bar 'ist/./miteinander verbunden. Der Abstand 
zwischen.Kugei.und Absperr schieber kann dadurch 

45 in gewisscn Grenzen geandert werden; wodurch eine 
Feinregulierung. der Schmiermittelzufuhr moglich 
ist.- - Im^- ubrigeh Verbindungsglied 
zwischen Kugel und Absperrschieber-das Schmier- 
mittel so dicht ab, daB es auf diesem Wege nicht in 

50 den Ventilbehalter c gelangen kann. Fallt nun durch 
den normalen Verbrauch der Schmiermittelstand in 
der Schmierwanne, so fallt auch der Schmiermittel- 
\ stand im^VeMiJ.bchalter.' Die Ventilkugel zieht den 
Absperr'sciiieber /; hach unten und oftnet damit den 

55 AbfluB zum jZufiufiroiii: h. \ ^ _ 

Das .ZufliiBroliFriiat 'ia-iei-'gleiche Lange wie die 
Schmierwanne. Soil das Sthmiermittel der Schmier- 
wanne iiber denj:.Schni.ierschwamm gleichmafiig 




stark zugefuhrt werden, so sind die OfTnungcn i so 
anzuordnen, daB sie von der Mitte der Schmier- 60 
wanne nach beiden Seiten Gefalle haben. Andern- 
falls mufi das Zuflufirohr ein Gefalle erhalteri. 
Dadurch besteht die Gewahr, dafi der Schmierstoft 
bis zu den Enden der Schmierwanne gelangt. Abb. 3 
zeigt eine Draufsicht auf die Gesamteinrichtung- 65 
Ventilbehalter c und Befestigungseinrichtungen k 
liegen zum Teil oberhalb der Fahrschienenober- 
kante und sind damit gegen Beschadigung durch 
herabhangende Kupplungsteile und sonstige Teile 
von fahrenden Fahrzeugen gefahrdet. Die Gefahr 70 
laBt sich wesentlich verringern, wenn die Riick- 
wand der Schmierwanne I als Auflaufschiene aus- 
gebildet wird. Die Enden licgcn ctwa in Fahr- 
schienenhohe und die Mitte hoher als der hochste 
Punkt des Ventilbehalters Herabhangende Teile 75 
gleiten so iiber die Auflaufschiene hinweg. Die 
Beschadigung der obengenannten Teile wird daher 
vermieden. 

PaTENTANSPHOCHE: , 80 

1. Schmiervorrichtung fiir Radkranze von 
Schienenfahrzeugen rait an den Sch'ienen an- 
gebrachtcr Schmierwanne mit eingelegtem 
Schwamm, dem das Schmiermittel im natiir- - 
lichen Gefalle zufiieBt, nach Patent 814 172, 8f 
dadurch gekennzeichnet, dafi. dem Schmier- 
schwamm (b) das Schmiermittel durch ein 
selbsttatig wirkendes Ventil {e, f) zugefiahrt 
wird. 

2. Ventil fiir eine Schmiervorrichtung nach 9^ 
Anspruch I, dadurch gekennzeichnet, dafi das 
Ventil aus einer in einem mit der Schmierwanne 

in Zusammenhang stehenden SchraierT>eh alter 
schwimmenden Kugel (i) und einem daran 
befestigten, das Zuflufirohr {h) abschiiefienden 9; 
Schieber (/) besteht. 

3. Schmiervorrichtung fiir Radkranze von 
Schienenfahrzeugen nach Anspruch i, l>ei dem 
das Schmiermittel dem Schwamm mittels eines 
parallel zu den Schienen Hegenden ZufluBrohres 10 
zugetiihrt wird, dadurch gekennzeichnet, dafi 
das Zuflufirohr Qi) oder die Rohrofifnungen (x) 

im Zuflufirohr von der Mitte aus nach l^eiden 
Seiten ein bestimmtes Gefalle habeii. 

4. Schmiervorrichtung fiir Radkranze von 10 
Schienenfahrzeugen rnach'" Anspruch i bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Riickwand der 
Schmierwanne (/) so als Auflaufschiene aus- 
gebildet ist, dafi die Befestigtmgs teile {k) der 
Schmierwanne (fo) und der hochste Punkt des 11 
Ventilbehalters (c) gegen Beschadigungen durch 
herabhangende Teile von Fahrzeugen weit- 
gehendst geschiitzt sind. 

Angezogene Pruckschriften: 11 
USA.-Patentschrift Nr. 2 518 786. 
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